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Odpowiedz na petycje

Sprawa Petycja, w tresci ktorej zwrdcono sie z sie z postulatami: podjecia dziatan

majacych na celu poprawe bezpieczefnstwa uczestnikéw ruchu
drogowego na ul. Pruszynskiego, wykonania remontu ww. ulicy oraz
dokonania zmian w kursowaniu komunikacji miejskiej w tym obszarze.

Data pisma 17 lutego 2025 .
Data wptywu 17 lutego 2025r.
Znak sprawy OR-05.152.95.2025.DP

Szanowny Panie

Odpowiadajac na zawarte w tresci Pana petycji postulaty, prosze o przyjecie ponizszych
wyjasnien w zakresie kolejno wskazanych kwestii.

»1,Zebry - pasy dla pieszych””

Zgodnie z obowiagzujacymi przepisami! nowe przejscia w miastach nalezy wyznaczac
zasadniczo tylko przez ulice uktadu podstawowego uznane za trasy z pierwszenstwem. Przejscia
nalezy lokalizowac przede wszystkim przy skrzyzowaniach drég i powinny one koncentrowac
mozliwie najwieksza liczbe pieszych przekraczajacych droge, przy czym ich lokalizacja powinna
uwzglednia¢ najkrétsza droge miedzy Zrédtem a celem ruchu pieszych. Ponadto, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami pieszy moze przechodzi¢ przez jezdnie w odlegtosci wiekszej niz
100 m od istniejacego przejscia, ustepujac pierwszenstwa przejazdu. Natomiast po
ewentualnym wyznaczeniu przejécia zakazane bedzie przechodzenie pieszych w odlegtosci do
100 m od niego, stanowiagc tym samym zachete do naruszania tego przepisu. Podkreslenia
wymaga, ze pieszy przechodzacy przez wlot ul. Pruszynskiego na skrzyzowaniu (zaproponowana
przez Pana konkretna lokalizacja przejscia) ma pierwszenstwo przed pojazdami skrecajacymi
w droge poprzeczna, czyli we wlot ul. Pruszynskiego. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze dla
wyznaczenia przejscia dla pieszych konieczne jest przeprowadzenie procesu inwestycyjnego

1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania nadrogach (Dz.U.z 2003 r.nr 220 poz. 2181,z pdzn. zm.).



w zakresie wykonania/dostosowania infrastruktury drogowej np. w zakresie wykonania
dedykowanego przejéciu oswietlenia w parametrach okreslonych w wytycznych
rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury.

W kontekscie powyzszych wyjasnieni informuje, Zze aktualnie nie planuje sig wyznaczania
dodatkowego przejscia dla pieszych na ul. Pruszyniskiego.

»2. Predko$é 40km/h - prosba o zmiane na 30km/h”

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK prowadzi analizy
w zakresie objecia strefg ograniczonej predkosci do 30 km/h ul. Pruszynskiego oraz ulic
sasiadujacych, posiadajacych podobng charakterystyke ruchu i geometrie drég, co powinno
pozytywnie wptynaé na poprawe bezpieczenstwa (zwtaszcza niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego).

»3. Nawierzchnia z kostki chodnikowej drogi osiedlowej o dopuszczalnym tonazu 2,5
tony”

Z uwagi na znaczny koszt (okoto 2 000 000 zt) zmiana nawierzchni na ul. Pruszynskiego
bedzie mozliwa wytacznie w przypadku zabezpieczenia sSrodkéw finansowych, jakie Zarzad Drog
Miasta Krakowa (dalej: ZDMK) bedzie mégt przeznaczy¢ na ten cel. Do tego czasu mozliwa jest
jedynie punktowa naprawa uszkodzen, ktéra ww. miejska jednostka organizacyjna zaplanowata
w okresie marzec-kwiecien br.

Majac na wzgledzie postulat zawarty w tresci petycji odnosnie do nowego znaku
ograniczenia tonazu (obecnie 7 t), informuje, ze ZDMK zwréci sie do Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury UMK z wnioskiem o mozliwo$¢ zmiany statej organizacji ruchu
obejmujacej zmiane obecnie obowiazujacego tonazu.

Niemniej jednak analizy wymaga okoliczno$¢, ze wprowadzenie wytacznie na ul.
Pruszynskiego zakazu 2,5 t spowoduje brak mozliwosci kontynuacji jazdy dla pojazdéw o
wiekszym tonazu, jadgcym ul. Potrzask w strone pétnocng (czyli do miasta). Co prawda istnieje
mozliwo$¢ kontynuacji jazdy w ciagu ul. Stolarza (tylko dla pojazddw nieprzekraczajacych 5 t),
ale pozbawia ona pojazdy o tonazu 5 t do 7 t mozliwosci wjazdu do miasta od ul. Potrzask.

+4. Linie autobusowe s3 3 linie a ma by¢ 5 linii”

Obecnie Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie (dalej: ZTP) uruchamia w ciagu
ul. Pruszyniskiego dwie linie autobusowe: linie 153 kursujaca jednokierunkowo oraz linie 284
kursujaca dwukierunkowo (przez ul. Pruszynskiego). Ponadto, ZTP nie planuje uruchomienia linii
autobusowej, ktéra miataby kursowa¢ do Niepotomic przez ul. Pruszynskiego. Nie s3
prowadzone w tym zakresie rozmowy z wtadzami Miasta i Gminy Niepotomice. Tym samym nie
przewiduje sie, aby wskazana w petycji droga kursowato 5 linii autobusowych.

Zmiana zas wielkosci taboru nie byta uzalezniona od liczby kolizji autobuséw w tym
miejscu jak zasugerowat Pan w tresci petycji. ZTP nie otrzymat réwniez wniosku w tej sprawie
od operatora linii: 153 i 284, ktérym jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie. Pojazdy o mniejszych gabarytach i pojemnosci zostaty skierowane na te linie
z uwagi na fakt, ze operator posiadat wolne mniejsze pojazdy, a analiza badan napetnienia na
liniach pozwalata na skierowanie tam pojazdéw o mniejszych gabarytach. Zbiegto sie to takze w
czasie z wnioskiem mieszkafcéw o przekierowanie autobusu linii 284 przez ul. Stolarza.



Niemnie]j jednak nie mozna wykluczyé, ze jezeli w przysztosci liczba pasazeréw bedzie wzrastac,
to do obstugi linii 284 ponownie zostanie na state skierowany tabor standardowy.

W nawiazaniu do postulatu zmiany trasy autobusu linii 284, podtrzymuje stanowisko
ZTP w powyzszej sprawie zawarte w skierowanej do Pana korespondencji z dnia: 18 listopada
2024 r.i 13 stycznia 2025 r. (znak: TT.421.1.714.2024), z uwagi na okolicznos¢, iz jego realizacja
pozostawitaby bez obstugi przystanki Pruszyrskiego i Biezanow Potrzask w kierunku Wieliczki,
co skutkowatoby ograniczeniem oferty przewozowej dla tej czesci osiedla i jednoczesnie
negatywnie wptynetoby na dostepnos¢ do transportu publicznego, poniewaz pasazerowie
mieliby dostep tylko do linii 153 na przystankach w kierunku ul. Weigla.

Odnoszac sie do fotografii autobusu skrecajacego w prawo z ul. Pruszynskiego
w ul. Weigla informuje, iz zgodnie z art. 22 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z
2023r. poz. 1047, z pdzn. zm.) Prawo o ruchu drogowym, prowadzacy autobus (pojazd o
wiekszych wymiarach) ma mozliwos¢ nie stosowania sie do zasad okreslonych w ust. 2 ww.
przepisu. Stad przy zachowaniu szczegolnej ostroznoéci, prowadzacy utrzymuje niezbedny
odstep od infrastruktury oraz innych pojazdéw, aby bezpiecznie wykona¢ manewr skretu. Jak
widaé, przy wjezdzie na ul. Pruszynskiego ustawiony jest znak B-35 (zakaz postoju), dlatego tez
zaden pojazd nie powinien byé postawiony w tym miejscu. W sytuacji, gdy kierowcy
pozostawiaja tam swoje pojazdy (tamiac przepisy ruchu drogowego), a prowadzacy autobusy
przy braku mozliwosci wykonania manewru skretu maja mozliwos¢ zgtoszenia zatrzymania w
ruchu i wezwania stuzb porzadkowych, wzywaja te stuzby, ktére podejmuja swoje czynnosci
zgodnie z posiadanymi w tym zakresie kompetencjami.

Dodatkowo pragne zaznaczyé, ze po przeprowadzeniu analizy danych zamieszczonych
w systemie inCity ZDMK, w Krajowej Mapie Zagrozen Bezpieczenstwa prowadzonej przez
Komende Gtéwna Policji oraz Mapie Wypadkéw Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Instytucie Transportu Samochodowego w latach 2021-2024, nie
stwierdzono wypadkéw z udziatem autobuséw komunikacji miejskiej w tym miejscu.

,5. Uszkodzenia ludzi i budynkow”

Z pozyskanych od Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK informacji
wynika, ze dla ul. Pruszynskiego rozwazana byta mozliwoéé zastosowania takich urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego (BRD) w celu fizycznego wymuszenia spowolnienia jazdy.
Jednakze z uwagi na negatywne czynniki, ktére generuja - w tym wzrost poziomu hatasu, emisji
spalin i drgania, montaz taki zawsze jest poprzedzony zaréwno doktadnym sprawdzeniem
zasadnoéci i mozliwoéci technicznych, jak réwniez aprobaty spotecznosci lokalnej dla tego typu
rozwiazan.

W kontekscie informacji dotyczacych uciazliwych drgai na ul. Pruszynskiego nalezy
zatem wskazaé, iz montaz progéw zwalniajacych moégtby dodatkowo nasili¢ ten problem.
Ponadto, podczas wizji lokalnej przeprowadzono pomiary predkosci, ktére wykazaty,
ze wiekszo$é¢ kierowcéw przestrzega obowiazujacego limitu predkosci, tj. do 40 km/h, a na
drodze nie zaobserwowano zachowar stwarzajacych zagrozenie. Podkreslenia dodatkowo
wymaga, Ze pomiary przeprowadzono poza godzinami szczytu, czyliw warunkach sprzyjajacych
rozwijaniu wyzszych predkosci. Nalezy takze zwrdcic¢ uwage, ze nawierzchnia jezdni wykonana
7 kostki brukowej nie sprzyja montazowi progéw zwalniajacych jak réwniez wzmaga efekty



akustyczne. Dlatego tez obecnie nie zapadta decyzja o wprowadzeniu takiego rozwigzania na
ul. Pruszynskiego.

Réwnoczesnie, z uwagi na przejazd ulica Pruszynskiego pojazdéw Komunikacji Miejskiej
w Krakowie, jako srodki spowalniajgce ruch moga by¢ zastosowane wytacznie progi wyspowe.

»6.Uszkodzenia studzienek kanalizacyjnych sciekowych oraz deszczowych”

Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie (dalej: ZIW) przeprowadzit w niniejszej
sprawie wizje w terenie, podczas ktérej stwierdzono, ze trzy sztuki wtazéw na kanalizacji
opadowej kwalifikuja sie do wymiany z powodu zanizonej pokrywy.

W zwigzku z powyzszym ustalono, ze - niezaleznie od ewentualnej wymiany przez ZDMK
nawierzchni ul. Pruszynskiego - ZIW dokona wymiany tych wtazéw.

Z pozyskanych od Pana Zbigniewa Kozucha, Przewodniczacego Rady i Zarzadu Dzielnicy
XlI Biezanéw-Prokocim informacji wynika, cyt.: ,Z uwagi na réznorodnos¢ zgtaszanych w petycji
problemdéw dotyczacych m.in. braku przejs¢ dla pieszych, wniosku o ograniczenie predkosci,
uszkodzen nawierzchni kostki chodnikowej, studzienek kanalizacyjnych oraz zbyt duzej ilosci
linii autobusowych kursujacych ulica Ksawerego Pruszyniskiego, ustalono koniecznosé
zorganizowania spotkania w terenie z przedstawicielami: Zarzadu Drég Miasta Krakowa,
Zarzadu Transportu Publicznego, Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury, Rady
Dzielnicy i mieszkancéw. Poruszane w korespondencji zagadnienia wymagaja kompleksowego
omodwienia i zatatwienia, dlatego wystosowano pismodo ZDMK z prosba o organizacje
spotkania w przedmiotowej sprawie”.

Wyrazam nadzieje, ze powyzsze wyjasnienia zostang przez Pana przyjete oraz zwracam
sie z prosbg o poinformowanie o tresci niniejszego pisma wszystkich zainteresowanych

przedmiotowa sprawg osob.

Z powazaniem,

Signed by / Podpisano
przez:

Stanistaw Kracik
Gmina Miejska Krakéw
- Urzad Miasta Krakowa
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Otrzymuja:
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2. aa

Do wiadomosci:
1. Zarzad Droég Miasta Krakowa,

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK,
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie,

Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie,

Biuro ds. Dzielnic Miasta Krakowa.
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Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje sie w Biuletynie Informacji Publicznej
Miasta Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok id=97749.
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